Tartu teede ja tänavate seisukorra andmete mõõtmine ja tulemuste analüüs

järgnevatel aastatel.

Üldist

Teekatete seisukorra mõõtmiste regulaarne teostamine loob aluse teedevõrgu hooldamise ja remondi planeerimise süsteemi kasutusele võtmiseks. Rahvusvahelises praktikas on selle süsteemi nimetus lühidalt PMS (Pavement Management System). Antud süsteemi kasutamisel on eesmärgiks hooldada ja parandada olemasoleva teedevõrgu seisukorda nii, et oleks tagatud pidev, efektiivne ja ohutu liiklemine ning optimaalne teekatete seisukord (graafik 1).
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Graafik 1. PMS-i põhimõte

Eesmärgiks on leida kulutuste tase, kus nii teedekasutajate kui teede korrashoiuks tehtavad kulutused oleksid omavahel tasakaalus, ehk n.n. optimaalne tase, mis on kogu ühiskonnale kokkuvõttes odavaim lahendus.

Rahvusvahelises praktikas on tõestatud, et PMS-i kasutamine avaldab positiivset mõju teede seisukorrale ja kogu sõidukeskkond muutub tee ülesandele rohkem vastavaks. Erinevad teeklassid hoitakse just neile vastavas seisukorras, suurema liiklussagedusega teed paremas seisukorras, kui väiksema liiklussagedusega teed. 

Ka teede haldajale avaldab PMS-i kasutamine positiivset mõju. Raha kasutus on otstarbekam, majanduslikult põhjendatud ja kokkuvõttes vajatav finantseerimine aastate jooksul isegi väheneb, kuna teede seisukorra paranedes ei ole vaja enam nii palju remontida.

Teekatte seisukorra andmed

Teede ja tänavate teekatete seisukorra analüüsimiseks ja ülevaate saamiseks on vajalik teostada nendel seisukorra andmete mõõtmine. Teekatte seisukorra parameetrid, mida selleks mõõdetakse on teekatte tasasus, teekattel esineva roopa sügavus ja teekonstruktsiooni kandevõime (lisaks on võimalik mõõta teekatte haardelisi omadusi ja loendada teekattel esinevaid defekte).

Teekatte seisukorra andmeid mõõdetakse selleks otstarbeks väljatöötatud seadmetega, mis vastavad rahvusvahelistele nõuetele ja mis on kalibreeritud (omavad vastavat tunnistust/kinnitust). Teekatte tasasuse mõõtmistulemuseks on rahvusvaheline teekatte tasasuse indeks IRI (International Roughness Index), mille ühikuks on mm/m. Teekatte roopa sügavust mõõdetakse millimeetrites ja tulemused antakse eraldi vasakule ja paremale sõidujäljele. Teekonstruktsiooni kandevõimet iseloomustab teekonstruktsiooni üldine elastsusmoodul, mis arvutatakse langeva koormusega seadmega (FWD – Falling Weight Device) mõõdetud läbipainete alusel vastava metoodika alusel (välja töötatud TTÜ Teedeinstituudi direktori prof. Andrus Aaviku poolt).

Eestis on teekatete seisukorra mõõtmistega tegeldud alates 1995.a. Maanteeameti initsiatiivil toimuvad mõõtmised maanteedel (näiteks teekatte tasasust mõõdetakse 3500 km/a ja roopa sügavust 6000 km/a) ning Tallinna linna Kommunaalameti tellimusel on Tallinna teede ja tänavate seisukorda uuritud ja mõõdetud süstemaatiliselt alates 2001.a. (aastane mõõtmismaht kõigub 300 ja 400 km vahel).

Teekatte seisukorra andmete mõõtmine Tartus

Arvestades Tartu linna teede ja tänavate mahtu on otstarbekas jagada teostatavad mõõtmised etappideks, alustades mõõtmistega tähtsamatest teedest ja tänavatest (esmalt põhitänavad ja seejärel jaotustänavad). Üks variant mõõtmiste jagunemiseks teede ja tänavate ning mõõtmistüüpide vahel on toodud tabelis 1. Toodud mõõtmisplaani jälgides on võimalik kolme aastaga määratleda Tartu linna põhi- ja jaotustänavate seisukord ning remondivajadus.

	Tabel 1. Teekatte seisukorra andmete mõõtmine Tartus.



	Aasta
	Mõõtmismaht
	Märkused

	
	Tasasus
	Roopa sügavus
	Kandevõime
	

	2006
	70 km
	70 km
	600 punkti
	Kõigil põhitänavatel mõõdetakse tasasus, roopa sügavus ja kandevõime. Lisaks mõõdetakse tasasust ja roopa sügavust osadel jaotustänavatel (vastavalt mõõtmismahu võimalustele).

	2007
	70 km
	60 km
	850 punkti
	Tasasus ja roopa sügavus mõõdetakse jaotustänavatel (kus ei mõõdetud 2006.a.). Kandevõimet mõõdetakse pooltel jaotustänavatel.

	2008
	70 km
	65 km
	850 punkti
	Kandevõimet mõõdetakse seni mõõtmata jaotustänavatel. Tasasust ja roopa sügavust põhitänavatel ja jaotustänavatel vastavalt mõõtmismahu võimalustele.


Mõõtmisele kuuluvad kõik teede ja tänavate sõidurajad, kus mõõtmiste teostamine on võimalik ja omab mõtet. Erandiks on teekonstruktsiooni kandevõime, mida mõõdetakse igal teel ja tänaval mõlemas suunas ühel (enimkoormatud) sõidurajal.

Mõõtmistulemused ja analüüs

Mõõtmiste tulemused esitatakse tellijale exceli tabelina ja mõõtmiste käigus saadakse järgmised andmed:

teekatte tasasus

· tee või tänava nimi;

· tee või tänava number;

· mõõdetud sõiduraja number;

· mõõtmise asukoht;

· mõõtmise kuupäev;

· teekatte tasasust kirjeldav IRI-arv;

· mõõtmise teostamise seade.

teekatte roopa sügavus

· tee või tänava nimi;

· tee või tänava number

· mõõdetud sõiduraja number;

· mõõtmise asukoht;

· mõõtmise kuupäev;

· roopa sügavus vasakpoolses rattajäljes, mm;

· roopa sügavus parempoolses rattajäljes, mm;

· maksimaalne roopa sügavus sõidurajal, mm;

· mõõtmiste teostamise seade.

teekonstruktsiooni kandevõime

· tee või tänava nimi;

· tee või tänava number

· mõõdetud sõiduraja number;

· mõõtmise asukoht;

· mõõtmise kuupäev;

· teekatte temperatuur;

· koormamisel rakendatud koormus;

· andurite poolt mõõdetud läbivajumine;

· teekonstruktsiooni elastsusmoodul üleviiduna nõrgimale (kevadisele) perioodile;

· mõõtmise teostamise seade.

Pärast iga-aastast mõõtmist koostatakse aruanne, kus antakse hinnang mõõdetud teede ja tänavate seisukorrale ning tehakse ettepanekud teede ja tänavate remontimiseks. Aruanne sisaldab järgmised põhimõttelised osad:

· mõõtmisseadmete kirjeldus ja mõõtmiste põhimõte;

· analüüsis kasutatud teekatte seisukorra andmete ja seisukorra klasside kirjeldus; 

· analüüsitavate teede ja tänavate üldine kirjeldus;

· analüüsitud teede ja tänavate seisukord (iga tee ja tänav eraldi);

· analüüsitud teede ja tänavate üldine seisukord (kokkuvõte, jagunemine seisukorra klassidesse);

· ettepanekud teede ja tänavate seisukorra parandamiseks.

Mõõtmiste teostamise ajagraafik

Mõõtmiste tegemine on võimalik alates kevadest (teekonstruktsiooni sulamisest) kuni hilissügiseni. Mõõtmiste tegemisel peab õhutemperatuur olema üle +5C. Tabelis 1. toodud mõõtmismahtusid arvestades kulub mõõtmiste tegemiseks igal aastal orienteeruvalt 1 – 2 nädalat ning mõõtmistulemuste analüüsiks 2 – 3 nädalat.

Tööde maksumus

Mõõtmiste teostamise ja mõõtmisandmete töötlemise eeldatav maksumus koos käibemaksuga on lähtudes tabeli 1. mõõtmismahtudest aastate lõikes järgmine:

· 2006.a. 150 000.- kr.

· 2007.a. 175 000.- kr.

· 2008.a. 175 000.- kr.

Kuna Eestis on lähiaastatel oodatav majanduse arengutempo väga kiire ning hinnad ja sellest tingituna tööde teostamise kulud muutuvad ettearvamatus tempos, siis oleme sunnitud riskide maandamiseks kasutama pikemaajaliste lepingute puhul maksumuse korrigeerimisel tarbijahinnaindeksit. Antud maksumused on toodud 2006 aasta seisuga.

Tiit Kaal

PMS-grupi projektijuht

AS Teede Tehnokeskus

